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A method for mounting a carrier for a window-lifter mechanism in a shell of a vehicle door, the window 
lifter including at least one rail for guiding the window and the shell having an opening through which the 
carrier is introduced as well as, at its top, a well for the passage of the window; a) the rail is secured to 
i its carrier with a mutual separation (d1) which is greater than the normal separation in the service 
I position of the window lifter; b) the upper end of the rail is introduced into the shell; c) the upper end of 
the rail is made to enter the window well by raising the carrier and the window lifter; d) the lower end of 
the rail is passed over the lower rim of the opening; e) the carrier is pressed against a sealing border 
around the opening by lowering the assembly back down so that the lower end of the rail positions itself 
in the shell below the lower rim; f) and the rail is moved from its position of separation (d1) from the 
j carrier into its normal service position (d2) by bringing it closer to the said carrier. This method makes it 
I possible to produce a window lifter in which the guide rail or rails are longer than known rails, and this 
allows a corresponding increase in the travel of the window and makes it possible to use the volume 
inside the lower rim of the shell. 
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@ Verfahren zur dichtenden Montage eines Scheibenhebermechanismus in emer Fahrzeugtur und Tilr zur 
Durchfuhrung des Verfahrens 

(§) Verfahren zur dichtenden Montage eines Tragers (19) 

eines Scheibenhebemechanismus (5) in einem Kasten (2) 

einer Fahrzeugtur (1), wobei der Scheibenheber wenigstens 

eine Schiene (18) zur Fuhrung der Scheibe (7) und der 

Kasten eine Cffnung zur Einfuhrung des Tragers sowie an 

semem oberen Teil einen Schacht (13) fur den Durchtritt der 

Scheibe aufweist, nach weichem a) die Schiene mit ihrem 

Trager in einem wechselseitigen Abstand (dl), der groQer als 

der Nomialabstand in Benutzungssteilung des Scheibenhe- 

bers (5) ist, verbunden wird; b) das obere Ende (18a) der 

Schiene (18) in den Kasten eingefuhrt wird, c) das obere 

Ende der Schiene untar Anhebung des Tragers und des 

Scheibanhebers zum Eindringen in den Schelbenschacht 

gebracht wird, d) das untere Endo (18b) der Schiene (18) 
^ uber den unteren Rand (1 5) der Offnung hinweggefuhrt wird, 

e) der Trager (19) an einen Dichtungsumfang um die 
M Offnung unter Absenken des Aufbaus gelegt wird, darart, 
^ da& das untere Ende der Schiene sich \m Kasten unter dem 

unteren Randstreifen anordnet, und f) die Schiene aus Ihrer 
CO vom Trager entfernten Stellung (d1) unter Annaherung an 
N den Trdger In ihre normale Gebrauchsstellung {d2) Qberfuhrt 
1^ wird. Dieses Verfahren gestattet die Realtsierung eines 
0) Scheibenhebers, dessen Fuhrungsschiane oder Fuhrungs- 
V* schienen (18) eIne groSere Lange als bekannte Schienen 

haben, was eine VergroQerung des Hubs der Scheibe im 
Ul gieichen Maf^e und die Ausnutzung des Votumens Innerhalb 
Q des unteren Randstreifens des Kastens ... 

Die folflonden Angaben sind den vom Anmelder einflereichton Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 10.97 702 050/586 12/26 
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur dichtenden 
Montage eines Scheibenhebennechanismus und seines 
Tragers im Kasten einer Fahrzeugtur sowie die entspre- 5 
chende Fahrzeugtur. 

Genauer betrifft die Erfindung eine FahrzeugtOr, die 
mit einem Scheibenheber einer Art mit Seil und Trom- 
mel und wem'gstens einer Fuhrungsschiene fur die 
Scheibe und insbesondere einer Art mit Doppelschiene- 10 
Trommel (sog. "DoppellifO ausgestattet ist 

Bel einer solchen Tur weist der Kasten eine Offnung 
fiir das Einfuhren des Mechanismus auf. Eine Trager- 
platte verschlieBt dann in dichter Weise die Offnung, die 
fur den Durchtritt des Scheibenhebennechanismus not- 15 
wendig ist, wobei der Kasten in seinem oberen Teil 
einen Schacht fiir den Durchtritt der Scheibe aufweist 

Es sind bereits Turmodule bekannt, die auf einem 
Trager die Gesamtheit (oder ein Teil) der Mechanismen 
vereinigen, die im Inneren der TOr oder an ihr (SchloB, 20 
Schienen- Scheibenhebennechanismus, . . . ) angebracht 
sind. Diese Module dienen dazu, die Montage dieser 
Elemente auf den FertigungsstraBen zu vereinfachen. 

Die Erfindung betrifft insbesondere den Fall, daB die 
Tragerplatte auch die Dichnmgsfunktion integriert 25 

Die Tatsache der Integration der Dichtigkeitsfunk- 
tion eriegt Zwange auf, was den im Kasten der Tiir 
verfugbaren Raum und den Hub der Scheibe anbelangt 
Die obere Stellung und die untere Stellung der Scheibe 
definieren deren Hublange. Die Hublange der Scheibe 30 
und die Lange des Ldufers bestimmen die Minimallange 
der Schiene. Die Schiene ist mit der Tragerplatte ver- 
bunden und diese weist eine Randdichtung auf, die am 
UmriB der Offnung des Kastens die Dichtheit zwischen 
der Tiir und dem Inneren des Fahrzeugs gewahrleistet 35 
Die Bandverstarkung am oberen Teil der Tur hat eine 
Form, die allgemein so gewahlt ist, daB sie eine maxima- 
le Dimensionsstabilitat aufweist 

SchlieBIich ist zwischen dem unteren Rand der Off- 
nung des Kastens und dem Boden desselben ein Volu- 40 
men zuriickbehalten, das erforderlich ist, um eine gewis- 
se Steifigkeit des unteren Teiis des Kastens zu gewShr- 
leisten. 

Wenn man die Schiene mit ihrer Tragerplatte in her- 
kdmmlicher Weise montiert, driickt man die Schiene in 45 
den Kasten hinein, bis sie gegen den Boden desselben 
anliegt, und legt dann den Aufbau um, um fiir eine Be- 
ruhrung mit dem Dichtungsumf ang der Offnung des Ka- 
stens zu sorgen. Damit das Umlegen des Aufbaus mog- 
lich ist, ist es erforderlich, daB die im Kasten der Tiir 50 
verfugbare Hohe groBer oder gleich der Summe aus der 
Lange der Schiene und der Hdhe des unteren Randstrei- 
fens, der unter dem unteren Rand der Offnung des Ka- 
stens liegt, ist Aufgrund der Tatsache, daB die Hohe des 
Randstreifens nicht null sein kann, weil die Notwendig- 55 
keit besteht, einen Turkasten mit ausreichender Steifig- 
keit zu realisieren, stellt man fest, daB es nicht mdglich 
ist, eine Schiene herzustellen, die die gesamte im Kasten 
verfugbare Lange ausniitzt, das heifit sich in die Hohe 
des unteren Randstreifens erstreckt eo 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Montagever- 
fahren sowie eine zugehorige Tiir vorzuschlagen, die 
eine VergroBerung der Gesamtlange der Schiene oder 
der beiden Schienen, wenn es sich um einen Fensterhe- 
bermechanismus des Doppelschienentyps (Doppellift- 65 
typs) handelt, gestattet, indem die Lange der Schiene 
Oder der Schienen in das im Randstreifen des Kastens 
verfiigbare Volumen, das heiBt unter die untere Kante 
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der Einfiihrungsoffnung des Scheibenhebennechanis- 
mus, ausgedehnt wird. 
Nach dem erfmdungsgemtBen Verfahren wird 

a) die Schiene des Fensterhebers mit ihrem Trager 
in einem wechselseitigen Abstand verbunden, der 
groBer als der Normalabstand in Benutzungsstel- 
lung des Scheibenhebers ist, 

b) das obere Ende der Schiene in den Kasten einge- 
fuhrt, 

c) das obere Ende der Schiene unter Anheben des 
Tragers und des Scheibenhebers zum Eindringen in 
den Scheibenschacht gebracht, 

d) das untere Ende der Schiene iiber den unteren 
Randstreifen der Offnung des Kastens hinwegbe- 
wegt, 

e) der Trager an einem Dichtungsumfang um die 
Offnung zur Ahlage gebracht, indem der Aufbau so 
abgesenkt wird, daB das untere Ende der Schiene in 
Anordnung im Kasten unter dem unteren Rand- 
streifen kommt, und 

0 die Schiene aus ihrer vom Trager entfernten Stel- 
lung unter Annaherimg an den Trager in ihre nor- 
raale Benutzungsstellung iiberfiihn wird 

Es ist einsichtig, das dank der provisorisch fiir die 
Montage auf rechterhaltenen Beabstandung zwischen 
der Schiene und ihrer Tragerplatte es moglich ist, die 
Schiene so weit in das Innere des Kastens der Tur einzu- 
fiihren, daB sie unter dem Scheibenschacht angeordnet 
wird. Unter Anhebung des Aufbaus kann man dann das 
obere Ende der Schiene in den Scheibenschacht einfiih- 
ren und sie an ihrem unteren Ende den Randstreifen der 
Offnung des Kastens iiberqueren lassen, wonach man 
den Aufbau wieder in seine Normalstellung absenkt und 
die Schiene in ihrer Endsteiiung fiir die Benutzung an- 
ordnet. 

Durch dieses Verfahren wird es moglich, die Lange 
der Schiene wesentlich zu vergroBeren, derart, daB ihr 
unteres Ende sich in das Innere des unteren Randstrei- 
fens des Kastens erstreckt, womit sich eine Schiene vor- 
sehen laBt, die praktisch die gesamte im Kasten verfug- 
bare Lange ausnutzt 

Die erfindungsgemaBe Fahrzeugtur ist von einer Art 
mit einem Kasten, in dessen unteren Feld eine Offnung 
for den Durchtritt eines Scheibenhebennechanismus 
ausgebOdet ist, der wenigstens eine Fiihrungsschiene fiir 
das Fenster, insbesondere zwei Fiihrungsschienen, auf- 
weist, die an einer Tragerplatte angebracht sind, die so 
angepaBt ist, daB sie sich in dichter Weise an den auBe- 
ren Umfang der Offnung legt. 

GemaB der Erfindung weist die Tiir eine Einrichtung 
zur Verbindung der Schiene mit ihrer Tragerplatte in 
einem provisorischen wechselseitigen Abstand auf, der 
groBer als der wechselseitige Abstand in Benutzungs- 
stellung des Fensterhebers nach Montage in der Tiir ist, 
wobei eine komplementare Einrichtung vorgesehen ist, 
mit der die Schiene aus ihrer provisorischen Abstands- 
steliung in ihre normale Abstandsstellung iiberfiihrt 
werden kann, sobald der Aufbau im Kasten montiert ist 
GemaB einer Ausgestaltung der Erfindung hat die 
Schiene eine Langer derart, daB ihr unteres Ende sich 
nach Montage des Scheibenhebers unter den unteren 
Rand der Offnung zur Einfiihning in den Kasten er- 
streckt 

Im folgenden wird eine Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung anhand der beigefiigten Zeichnungen beschrieben, 
aufwelchen 
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Fig. 1 eine auseinandergezogene perspektivische An- 
sicht einer Fahrzeugtur und eines Zusammenbaus aus 
Scheibenheberraechanismus und seinem Trager, der in 
die Offnung des Turkastens eingefiihrt werden kann, ist. 

Fig. 2 eine teiigeschnittene schematische Seitenan- 
sicht einer Kraftfahrzeugtur und eines Scheibenheber- 
mechanismus mit Schiene zur Fuhrung des Hubs der 
Scheibe eines bekannien Typs ist, 

Fig. 3, 4, 5 und 6 teiigeschnittene Seitenansichten ei- 
ner Fahrzeugtur, die mit einem Aufbau aus Scheibenhe- 
ber und Tragerplatte gemaB der Erfindung versehen ist, 
wobei eine Folge der Montage derselben im Kasten der 
Tur dargestellt ist. 

Fig. 7 eine teiigeschnittene Seitenansicht, in gegen- 
iiber den Fig. 2 bis 6 vergroSertem MaBstab, eines Auf- 
baus aus Scheibenheberschiene und ihrer Trigerplatte 
gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der Einrichtung 
zur Verbindung von Tragerplatte und Schiene ist. 

Fig. 8 eine der Fig. 7 entsprechende Seitenansicht der 
Einrichtung zur Verbindung von Tragerplatte und 
Schiene des Scheibenhebers ist, 

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht, in gegenuber der 
Fig. 8 vergroBertem MaBstab, eines Elements der Vor- 
richtung zur Verbindung von Tragerplatte und Fuh- 
rungsschiene ist, 

Fig. 10 eine Teilseitenansicht einer dritten Ausfuh- 
rungsform der Einrichtung zur Verbindung von Trager- 
platte und Fuhrungsschiene ist, 

Fig. 1 1 eine Seitenansicht des Schraubbolzens der 
Ausfuhrungsform der Fig. 10 ist, und 

Fig. 12 eine der Fig. 10 entsprechende Ansicht einer 
vierten Ausfuhrungsform der Einrichtung zur Verbin- 
dung von Tragerplatte und Schiene des Scheibenhebers 
ist. 

Die in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeugtur I weist 
einen Kasten 2 auf, in dessen Innenf eld 3 eine Offnung 4 
fur den Durchtritt eines an einer Tragerplatte 6 ange- 
brachten Scheibenhebermechanismus 5 ausgebildet ist 

Der Scheibenhebermechanismus 5 ist von einer Art, 
die wenigstens eine Fuhrungsschiene fQr die Scheibe 7, 
namlich im dargestellten Beispiel zwei im wesentlichen 
parallele Schienen 8 auf weist, auf welchen ein Seil 9 
gleiten kann. Die Platte 6 kann aus Biech oder Kunst- 
stoff sein und ist so eingerichtet, das sie sich in dichter 
Weise an den Umfang der Einfuhrungsoffnung 4 fiir den 
Scheibenheber 5 legen kann. Letzterer ist von an sich 
bekannter Art und braucht nicht in groBeren Einzelhei- 
ten beschrieben zu werden. 

In Fig. 2 ist der Scheibenheber und seine Tragerplatte 
6 in Montage- und Benutzungsstellung der Tur 1 darge- 
stellt Die Platte 6 ist dank einer Dichtung 11 in dichter 
Weise gegen den Umfang der Offnung 4 gelegt imd 
weist zim Inneren des Kastens 2 hin gerichtete Faltun- 
gen 12 auf, an deren Enden die Schiene bzw. die Schie- 
nen 8 befestigt ist bzw. sind. 

In angehobener Siellung durchsetzt die Scheibe 7 ei- 
nen Scheibenschacht 13 im oberen TeiJ des Kastens 2, 
wobei dieser obere Teil innen durch ein Band 14 be- 
grenzt wird, welches die Dichtung 11 aufnimmt und mit 
einer Verstarkung 14a versehen ist Der untere Rand 15 
der Offnung 4 ist durch einen profilierten Randstreifen 
16 des Kastens 2 begrenzt wobei der Randstreifen 16 
ein Innenvolumen 17 im Kasten 2 ausnimmt 

Wie in Fig. 2 zu sehen, ist die L^ge der Schiene 8 
kleiner als die im Kasten der TQr 2 verfugbare Hdhe, im 
wesentlichen wegen des Vorhandenselns des Randstrei- 
fens 16 einer H6he h, der die Wirkung hat, eine Schiene 
8 zu bedingen, deren unteres Ende sich im wesentlichen 



auf Hohe des unteren Randes 15 der Offnung 4 befindet 
Der Zusammenbau aus Trager 6 und Scheibenheber, 
der die Schiene oder die Schienen 8 aufweist, wird, wie 
vorstehend angegeben, mit unbenutztem Volumen 17 in 
5 der Tur 1 angeordnet 

Im foigenden wird nun die Tiir gemaB der Erfindung 
unter Bezugnahme insbesondere auf die Fig. 3 bis H 
beschrieben. 

Die Schiene 18 wird mit ihrer Tragerplatte 19 in ei- 
10 nem wechselseitigen Abstand dl (Fig. 3 und 7) verbun- 
den, der groBer als der Normalabstand d2 (Fig. 7) des 
Scheibenhebers nach Montage in der Tur ist Komple- 
men tare Mittel sind vorgesehen, die die Schiene 18 aus 
ihrer provisorischen Abstandsposition dl in ihre norma- 
ls le Abstandsposition d2 in Benutzungsstellung uberge- 
hen iassen. 

Wenn die Tragerplatte 19 aus einem Metallblech be- 
steht, weisen die vorgenannten Befestigungsmittei in ei- 
ner in Fig. 7 dargestellten ersten Ausfuhrungsform eine 
20 Schraube 21 auf, deren Gewindeschaft 22 die Anlagezo- 
ne 23 der Tragerplatte 19 durchsetzt Nur das Ende des 
Gewindeschafts 22 wird in eine mit der Schiene 18 fest- 
verbundene Mutter 24 geschraubt Die Mutter 24 ist 
innenseitig an einem Buckel bzw. einem Lappen 25 der 
25 Schiene 18, beispielsweise durch SchweiBen, befestigt 
Bei der Montage des Moduls in der Tilr wird die Schiene 
18 im Abstand dl von der Aniagezone 23 angeordnet 
Das Einschrauben des Schraubbolzens 21 in die feste 
Mutter 24 ermoglicht ein Annahem derselben und folg- 
30 lich des Schienenaufbaus 18 an die Tragerplatte 19, bis 
der Abstand dl an d2 herangefuhrt ist (Fig. 7). 

Der Schraubbolzen 21 und die Mutter 24 sind im 
oberen Teil des Bleches 19 angeordnet, wahrend eine 
geringfugig verformbare feste Verbindung, die in an 
35 sich bekannter Weise hergestellt und nicht dargestellt 
ist, zwischen der unteren Aniagezone 23 der Platte 19 
und dem unteren Teil der Schiene 18 vorgesehen ist 

Das Verfahren der Montage der TrSgerplatte 19 und 
des Scheibenhebers, der die Schiene oder Schienen 18 
40 enthalt, geht folgendermaBen vor sich: 

a) die Schiene 18 und ihr Trager 19 werden, wie 
oben erlautert, im wechselseitigem Abstand dl mit- 
einander verbunden; 
45 b) das obere Ende 18a der Schiene 18 wird in den 
oberen Teil des Kastens 2 eingefuhrt wobei das 
untere Ende 18b der Schiene in diesem Stadium 
auBerhalb des Kastens 2 in Anlage am unteren 
Rand 15 der Offnung 4 verbleibt (Fig. 3); der obere 
50 Rand der Tragerplatte 19 ist in Anlage am Band 14, 
wahrend das untere Ende 18b der Schiene 18 in 
Anlage im tmteren Rand 15 der Offnung 4 ist 

Der Aufbau aus Trager 19 und Scheibenheber wird 
55 dann so angehoben, daB das untere Ende 18b der Schie- 
ne 18 den unteren Randstreifen 15 uberquert und das 
obere Ende 18a in den Scheibenschacht 13 eintritt 
(Fig. 4); in diesem Stadium des Montagevorgangs liegt 
die Dichtung 1 1 an der Innenwand 14a des Bands 14 an. 
60 Die aufeinanderfolgenden Stellungen der Schiene 18 
und des oberen Endes der Platte 19 sind gestrichelt in 
Fig. 7 dargestellt 

e) Man iSBt den Aufbau aus Trager 19 und Schiene 
65 18 im Kasten 2 so nach unten, daB das untere Ende 
18b der Schiene 18 sich in dem Volumen 17 des 
Kastens 2 unter dem unteren Rand 15 anordnet 
(Fig. 5), wobei die TrSgerpIatte 19 Uber ihre Dich- 



tungen 1 1 an den Dichtungsumf ang urn die Offnung 
4gelegt wird; 

f) man ]aBt dann die Schiene 18 aus ihrer im Ab- 
stand dl von der oberen Anlagezone 3 liegenden 
Steiiung in ihre normale Benutzungsstellung uber- 
gehen, indem der Schraubbolzen 21, wie vorste- 
hend eriautert, eingeschraubt wird, und dies soweit, 
bis der Abstand zwischen der Schiene 18 und dem 
Boden 23 gleich d2 wird. Die Schiene 18 hat dann 
ihre endgultige Benutzungsstellung erreicht, zu- 
ruckgezogen ira Bezug auf den Scheibenschacht 13, 
so daB dieser fiir die Bewegungen der Scheibe 7 
freibleibt(Fig6). 

Auf diese Weise kann die Schiene bzw. konnen die 
Schienen 18 des Scheibenhebers eine Hohe haben, die 
wesentiich groBer als diejenige der bisher verwendeten 
Schienen ist, weil ihr unteres Ende 18b sich unter das 
Niveau des Randes 15 in das Volumen 17 erstrecken 
kann. Der Hub der Scheibe 7 kann also im gleichem 
MaBe vergroBert werden. 

Bei der in den Fig. 10 und 11 dargesteliten zweiten 
Ausfiihrungsform ist das Tragerblech 26 plan, und ein 
Schraubbolzen 27 weist zwischen seinem Kopf 28 und 
seinem Gewindeschaft 29 eine Nut 31 aus, deren Durch- 
messer geringfugig groBer als der Durchmesser eines 
Loches 32 zur Einfuhrung des Gewindeschafts 29 in die 
Platte 26 ist In dem dargesteliten Belspiel weist der 
Kopf 28 auBer der Mutter 33 eine Scheibe 34 auf, die fur 
eine Anlage an der Aufienflache der Tragerplatte 26 
eingerichtet ist Die Schiene 35 weist einen Buckel 36 
auf, in dessen Innerem eine Mutter 37 mittels einer 
SchweiBraupe 38 bef estigt ist 

Der Monteur preBt den Gewindeschaft 29 in das 
Loch 32 unter Schrauben, bis der Rand der Offnung 32 
sich in die Nut 31 legt, ein. Gleichzeitig wird das Ende 
der Schraube 29 in die Mutter 37 so geschraubt, daB die 
Schiene 35 im provisorischen Montageabstand dl von 
der Platte 26 gehalten wird. Die KJemmung des Rands 
der Offnung 32 in der Nut 31 erlaubt es, die Tragerplatte 
26 in Bezug auf den Schraubbolzen 27 festzuhalten, des- 
sen Schraubung die Oberfuhrung der Schiene 35 aus 
ihrem Abstand dl in ihren Gebrauchsabstand d2 gestat- 
tet 

Die Nut 31 ist nicht unverzichtbar, das Loch 32 fiir 
den Durchtritt des Schafts 29 durch das Blech 26 kann 
vielmehr einen Durchmesser haben, der geringfugig ge- 
ringer als der Nenndurchmesser der Schraube 29 ist 
Der Durchmesserunterschied zwischen der Schraube 29 
und dem Loch fur ihre Einfuhrung in das Blech 26 ver- 
hindert, daB sich die Schraube versetzt 

Es ist vorteilhaft, aber nicht zwingend, daB die Schie- 
ne in ihrer Lieferstellung mit Abstand dl gehalten wird 
und ihre Position sich nicht ohne absichtliche Tatigkeit 
auf Seiten des Monteurs Sndem kann. So ist es beispiels- 
weise in Fig. 10 fur den Zweck ausreichend, daB das 
Loch 32 einen groBeren Durchmesser als die Schraube 
29 hat, in welchem Fall der Monteur manuell die ge- 
wunschte Einstellung vomimmt 

Bei der in Fig. 12 veranschaulichten Ausfiihrungs- 
form weist die Einrichtung zur Verbindung der Blech- 
platte 26 und der Schiene 35 einen Gewindeschaft 29a 
auf, dessen Ende, beispielsweise durch eine SchweiBrau- 
pe 41, mit dem Buckel 36 fest verbunden ist Die Schrau- 
be 29a durchsetzt das Blech 26 in einem Loch 42 und ist 
an ihrer Seite auBerhalb des Tragerbleches 26 mit einer 
Mutter 33a versehen, die sich unter Zwischenlage einer 
Scheibe 34 auf die Schraube 29a schrauben kann. 
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Ein elasdsches Element, das in dem dargesteliten Bel- 
spiel durch eine rait dem Buckel 36 einstuckige vorge- 
spannte Zunge 43 gebildet ist, ist zwischen die Schiene 
35 und die Tragerplatte 36 zwischengelegt, wobei sie auf 
5 diese einen elastischen Druck ausiibt Die Zunge 43 und 
ihr elastischer Druck werden so bestimmt, daB, wenn 
das Ende der Schraube 29a am Buckel 36 befestigt ist, 
dieser Druck die Tragerplatte 26 im provisorischen 
Montageabstand dl zur Schiene 35 halt 
10 Das Schrauben der auBerhalb der Platte 26 angeord- 
neten Mutter 33a bewirkt ein Zusammendnicken der 
elastischen Zunge 43 und folglich eine Annaherung der 
Schiene 35 an die Tragerplatte 26 bis in die Gebrauchs- 
stellung. 

15 In einer Abwandlung kann die Zunge 43 beispielswei- 
se durch eine Schraubenfeder ersetzt sein. 

Die Ausfiihrungsform der Einrichtung zur Verbin- 
dung von Schiene 44 und Tragerplatte 45, die in Fig. 8 
dargestellt ist, ist an den Fall angepafit, daB die Trager- 

20 platte 45 aus Kunststoff besteht 

Ein mit der Tragerplatte 45 verbundenes Element, das 
durch ein mit Anlagefliigeln 47 zur Anlage an der Platte 
45 versehenes zylindrisches Teil gebildet ist (Fig. 9), 
weist eine Nase 48 mit einer SoUbruchlinie 49 zum zylin- 

25 drischen Abschnitt 46a des Teils 46 auf. Diese Nase 48 
setzt den zylindrischen Teil 46a fort und kann, wie dar- 
gestellt, durch einen Kreissektor einer solchen Lange 
gebildet sein, daB, wenn das Teil 46, das ein Abstandss- 
tuck bildet, zwischen der Tragerplatte 45 und einer an 

30 der Schiene 44 beispielsweise durch Sicken befestigten 
Mutter zwischengelegt ist, das Ende der Nase 48 in 
Anlage an der Mutter 51 ist Die Innenbohrung 52 des 
zylindrischen Abschnitts 4€a ist so mit einem Innenge- 
winde versehen, daB sie die Schraube 53 eines Bolzens 

35 54, dessen Mutternkopf 55 in Anlage an der Aufienfla- 
che der Platte 45 ist, aufnehmen kann, bis das Ende der 
Schraube 53 in der Mutter 51 im Eingriff ist 

In dieser Steiiung, in der das Ende der Nase 48 mit der 
Mutter 51 in Beriihrung ist, bewirkt ein Einschrauben 

40 des Bolzens 54 eine Annaherung der Mutter 51 und der 
Schiene 44 an die Platte 45 und folglich ein Brechen der 
Nase 48. Das Einschrauben wird dann fortgesetzt, bis 
die Schiene 44 in Bezug auf die Kunststoffplatte 45 in 
ihre Gebrauchssteilung kommt 

45 In einer Abwandlung kann diese Vorrichtung bei- 
spielsweise durch Lappen, Clips oder Rippen ersetzt 
sein, die geeignet sind, provisorisch die Lieferstellung 
der Schiene aufrechtzuerhalten. Die Funktions- oder 
Gebrauchssteilung der Schiene wird durch Brechen, 

50 "Entclipsen" oder Verformung dieser Abstandsteile ge- 
wonnen. 

PatentansprQche 



55 



60 



65 



1. Verfahren zur dichtenden Montage eines Tragers 
(19; 26 . . . ) fur einen Scheibenhebermechanismus 
(5) in einem Kasten (2) einer Fahrzeugtiir (1), wobei 
der Scheibenheber wenigstens eine Schiene (18; 35 
. . . ) zur Fuhrung der Scheibe (7) und der Kasten 
eine Offnung (4) zur Einfuhrung des TrSgers so wie 
in seinem oberen Abschnitt einen Schacht (13) fur 
den Durchtritt der Scheibe aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB 

a) Schiene des Scheibenhebers und ihr Trager 
in einem wechselseitigen Abstand (dl) verbun- 
den werden, der groBer als der Normalabstand 
(d2) in Benuaungsstellung des Scheibenhebers 
(5) ist. 
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b) das obere Ende (18a) der Schiene (18) in den 
Kasten eingefuhrt wird, 

c) das obere Ende der Schiene unter Anheben 
des Tragers und des Scheibenhebers zum Ein- 
dringen in den Scheibenschacht gebracht wird, 5 

d) das untere Ende (18b) der Schiene (18) uber 
den unteren Randstreifen (15) der Offnung (4) 
des Kastens hinwegbewegt wird, 

e) der Trager (19 . . . ) an einem Dichtungsum- 
fang urn die Offnung zur Anlage gebracht 10 
wird, indem der Aufbau so abgesenkt wird, dafi 
das untere Ende der Schiene in Anordnung im 
Kasten unter dem unteren Randstreifen 
kommt, und 

f) die Schiene aus ihrer provisorischen Ab- 15 
standsstellung (dl) unter Annaherung an den 
Trager in ihre normale Benutzungssteilung 
(d2) iiberfuhrt wird 

Z Fahrzeugtiir (I) mit einem Kasten (2), bei wel- 
chem in einem Innenfeld (3) desselben eine Offnung 20 
(4) fur den Durchtritt eines Scheibenhebermecha- 
nismus (5) einer Art mit wenigstens einer Schiene 
(18 . . . ) zur Fuhrung der Scheibe, die an einer Platte 
(19 ... ) angebracht ist, die fur eine dichte Anlage 
langs des Umfangs der Offnung ausgebildet ist, vor- 25 
gesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB sie eine 
Einrichtung (21, 24 . . . ) zur Verbindung von Schie- 
ne (18 ... ) und ihrer Tragerplatte (19 . . . ) in einem 
provisorischen wechselseitigen Abstand (dl), der 
groBer als der NormaJabstand (d2) in Gebrauchs- 30 
stellung des Scheibenhebers (5) nach Montage in 
der Tiir ist, und eine komplementare Einrichtung 
fiir eine Oberfiihrung der Schiene aus ihrer provi- 
sorischen Abstandsstellung (dl) in ihre normale 
Abstandsstellung (d2) aufweist 35 

3. Tur nach Anspruch 2, bei welcher die Offnung (4) 
des Kastens (2) einen unteren Randstreifen (16) auf- 
weist, welcher ein Voiumen (17) begrenzt, das an 
den unteren Rand (15) der Offnung (4) zur Einfiih- 
rung des Scheibenhebermechanismus (5) an- 40 
schlieBt, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiene 
(18 ... ) eine solche Lange hat, daB ihr unteres Ende 
(18a) sich nach Montage des Scheibenhebers unter 
den unteren Rand (15) der Offnung (4) erstreckt 

4. Tur nach Anspruch 2 oder 3, bei welcher die 45 
Tragerplatte (19; 26) aus Metali besteht, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einrichtung einen die Tra- 
gerplatte (26) durchsetzenden Schraubbolzen (27) 
aufweist, bei welchem in Lieferstellung nur das En- 
de seines Gewindeschafts (29) in eine mit der Schie- 50 
ne (35) fest verbundene Mutter (38) geschraubt ist, 
derart, daB zwischen der Tragerplatte und der Mut- 
ter, das heiBt der Schiene, ein bestimmter provisori- 
scher Abstand (dl) aufrechterhalten wird, wobei 
der Schraubbolzen nach Montage des Scheibenhe- 55 
bers (5) vollstandig einschraubbar ist, um die Schie- 
ne und die Mutter an die Tragerplatte bis in die 
Benutzungssteilung des Scheibenhebers anzun^- 
hern. 

5. Tiir nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, eo 
daB eine Kehle (31) zwischen dem Kopf (28) des 
Schraubbolzens und dem Anfang seines Gewinde- 
schafts (29) ausgebildet ist, deren Durchmesser ge- 
ringfiigig grSBer als der Durchmesser eines Einfuh- 
rungslochs (32) zum Einfuhren in die Tragerplatte 65 
(26) ist, derart, daB der Gewindeschaft in die Platte 
mit Kraft eingeschraubt wird und der Umfang des 
Loches in die Nut unter Klenmiung in dieser ein- 
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greifen kann, um die Tragerplatte in Bezug auf den 
Schraubbolzen festzuhaiten. 

6. Tur nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einrichtung eine die Tragerplatte 
(26) durchsetzende Schraube (29a), deren eines En- 
de mit der Schiene (35) fest verbunden ist, eine an 
der Schraube (29a) auBerhalb der Tragerplatte (26) 
angebrachte Mutter (33a) und ein vorgespanntes 
elastisches Element (43), das sich an die Schiene legt 
und auf die Platte einen elasiischen Druck unter 
Aufrechterhaitung eines provisorischen Abstands 
(dl) der Schiene von der Platte ausiibt, der im we- 
sendichen gleich der Lange des Gewindeschafts ist, 
aufweist, derart, daB das Aufschrauben der Mutter 
(33a) auf die Schraube (29a) ein Zusammendriicken 
des elastischen Elements und die Annaherung der 
Schiene an die Tragerplatte bewirkt 

7. Tur nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB das elastische Element eine mit der Schiene 
(35) einstuckige Zunge (43) oder eine zwischen die 
Schiene und die Tragerplatte gelegte Feder ist 

8. Tiir nach Anspruch 2 oder 3, bei welcher die 
Tragerplatte (55) aus Kunststoff ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einrichtung ein mit der Tra- 
gerplatte verbundenes Element (46) aufweist, wel- 
ches eine mit einer SoUbruchlinie (49) versehene 
Nase (48) aufweist, die mit einer mit der Schiene 
(44) fest verbundenen Mutter (51) in Beriihrung ist, 
und daB die Einrichtung femer einen Schraubbol- 
zen (54) aufweist, dessen Schraube (53) in einem 
Gewindeloch (52) des Elements unter Einschrau- 
bung ihres Endes in die Mutter im Eingriff ist, der- 
art, daB das Einschrauben des Schraubbolzens (54) 
die Annaherung der Schiene an die Tragerplatte 
und so den Bruch der Nase bewirkt 
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